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Abstract of FR2722760 

The liquefied gas (2), in cargo tank(2) (1) 



evaporating gas (3) to a compressor (5). 
through an evaporator (9). The gas passe: 
driving the screw (10) through a clutch (1 1 
(12) is included. Opt, quadruple dies 
cannot be vented, and burning must 
prime mover, disconnected (11) from the 
hydraulic brake (14). Opt., this is 
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about atmospheric pressure, supplies (4) naturally 
rther supplies are obtained by pumping (8) liquefied gas 
to the prime mover (7), a diesel engine or gas turoine 
For high-speed diesel, or turbine, drive, a reduction gear 
:ric drives are installed. For environmental reasons, gas 
e when the ship is stationary. Pumping (8) stops, and the 
'ew, is connected by another clutch (13) to a Froude 
permaneijtly connected, but normally run dry. 
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(§4) INSTALLATION DE PROPULSION SUR UN NAVIRE DE TRANSPORT DE GAZ LIQUEFIE. 

@ Installation de propulsion pour un navira da transport 
dsgaz Ilqu6ti6 comportant au-moins una cuve (1 ) de gaz li- 
qu6fi6 (2), catact4ri86© en oe qu'elle comprend au-moins 
un moteur 7 aliment* au-moins en partle par les gaz (3) 
provenant de I'dvaporatlon naturelle dudit gaz Iiqu6ti6 dans 
ladito cuve (1), ladit moteur (7, 15) enttatnant directement 
ou par i'lntamfiMlaIre d'une chatne (16, 18) de transforma- 
tion de r^argle au-moins une h^ice de propulsion (10), un 
accouplemant embrayable (11, 20) perniettertt en outre 
d'accoupier ou de desaccoupler i'h^iice (10) de la partie 
motrice, et en ce qu'eHa comporte en outre un ©rgane (14, 



21) de degradation de i'^ergie mecanlque 



linergie ca- 



ledlt organe 6tant ran* k une sortie m^nlque de 
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InstaUation de protj)ulsi,on sur navire 4? tr^PSPOgt <3^ qaa 

liqu6fie. 

La presents invention concerne une installation de 
propulsion sur un n^'^ire de transport de gaz liquefi6. 
5 L' invention si' applique en particulier aux navlres 

methaniers. 1 

Actuellement la propulsion des navires methaniers est 
effectu^e par le raoy^n d'une turbine ^ vapeur. 

Le combustible: de la chaudiere alimentant la turbine 
10 en vapeur est au moins en partie constitufe par du gaz 
provenant de 1 ' evaporation naturelle du methane transports. 
En effet, celui-ci est transporte liquide, h pression 
ambiante, dans des ! cuves isolees. II en rSsulte une 
evaporation naturell^ significative. Le gaz provenant de 
15 cette Evaporation jnaturelle est done utilise comme 
combustible pour la pjropulsion. 

Lorsgue le navijre est stoppE, il est done nScessaire 
de dissiper l'6nergife produite par la combustion du gaz 
d' evaporation des cuves car il est interdit de rejeter 
20 directement & 1 ' atmosphere le gaz provenant des cuves et on 
ne peut pas non plus laisser monter la pression au-dessus 
d'un certain seuil. On continue done h alimienter la 
chaudi&re par les gaz d ' Evaporation des cuves et la vapeur 
produite, au lieu d'jfetre dEtendue dans la turbine, est 
25 directement envoyee au condenseur en court-circuitant la 
turbine. 

La presente invention a pour but de proposer un 
systeme de propulsion plus economique ne faisant pas appel d 
la vapeur comme moyen fntermediaire moteur et ne eon^wrtant 

30 done pas de condenseui, mais incluant un moyen adapts au 
systEme pour resoudre | le problSme pos6 par 1 ' Evaporation 
naturelle du gaz liqu^fie et sa consomraation lorsque le 
navire est a 1' arret. 

L' invention a ainsi pour objet une installation de 

35 propulsion pour un navire de transport de gaz liquEfiE 
comportant au-moins unej cuve de gaz liquefie, earacterisEe 
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en ce gu'elle comprend au moins un moteur aliments au-moins 
en partie par les gajz provenant de 1 • evaporation naturelle 
dudit gaz liqu^fiS dajns ladite cuve, ledit moteur entralnant 
directement, ou par 1 ' intermediaire d'une chaine de 
5 transformation de I'^nergie, au-raoins une h61ice de 
propulsion, un accouplement embrayable permettant en outre 
d'accoupler ou de desaccoupler I'helice de la partie motrice 
et en ce gu'elle com^orte en outre un organe de degradation 
de I'Snergie mecanigiie en energie calorifique, ledit organe 
10 etant relie & une sorjtie mecanigue de 1 ' installation . 

Avantageusementi ledit organe de degradation de 
1 'energie mecanique est un frein hydraulique. 

Selon une realisation particuliere, ledit moteur est 
qui entraine ladite helice par 
chaine de transmission comprenant un 
generateur eiectrique entraine par ledit moteur di6sel, le 
generateur alimentant un moteur eiectrique entralnant 
I'heiice par I'ini.ermediaire d'un reducteur et d'un 
embrayage . 

20 Dans cette configuration, 1' organe de degradation de 

1' energie mecanique, qui est avantageusement un frein 
hydraulique est avantageusement entraine par le moteur 
eiectrique par 1 ' intermediaire d'un embrayage. 

Selon d' autre!! realisations, ledit moteur est un 

25 moteur diesel entraitiant directement ou par 1 ' intermediaire 



un moteur diesel 
1 ' intermediaire d'un 



d'un reducteur, et 
propulsion. II peut i 
L' invention va 



h travers un embrayage, I'heiice de 
'agir egalement d'une turbine h gaz. 
maintenant etre decrite en se r6f6rant 
au dessin annexe dank lequel : 

La figure 1 est une vue schematique illustrant le 
principe de 1' invention. 

La figure 2 | est une vue illustrant un mode de 
realisation prefere de 1' invention. 

La figure 1 montre ainsi schematiquement une 
installation de propulsion d'un navire de transport de gaz 
liquefie. II s'agit jpar exemple d'un methanier. 
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En 1 on a figuri une cuve du navire contenant le 
methane liquide 2. pa cuve 1 est isol6e et le methane 
liguide 2 est trajasportS pratiquement li la pression 
atmospherique ambiaijte. II en resulte une Evaporation 
naturelle importante jutilis^e pour la propulsion du navire. 
Le gaz d ' evaporation naturelle 3 est envoy6e par une 
conduite 4 vers un compresseur 5 entrain6 par un moteur 
d ' entrainement 5. 

A la sortie du compresseur 5, le gaz est envoys vers 
un moteur de propulsion 7. 

L' appoint neceissaire de combustible est fourni soit 
par du methane liquice pompe dans la cuve 7 par une ] 
envoys vers un 6vapbrateur 9 puis vers le compresseur 5, 
soit par du combustible liquide tel que du fuel oil ou du 



15 diesel oil. 

Le moteur 
entraine une helice 
11, directeraent s'i^ 
travers un reducteur 

20 Le moteur 

entraine alors 



4st par exemple un moteur diSsel qui 
10 par 1 • interraediaire d'un embrayage 
s'agit d'un moteur diesel lent ou & 
12 dans le cas contraire. 
peut egalement etre une turbine 4 gaz qui 
1 'helice 10 par 1 ' intennfidiaire d'un 



25 mecanique en 6nergie 
mecanique quelconque 



reducteur 12 et de 1? embrayage 11. 

Le moteur 7, d..6sel ou turbine est en outre reli6, par 
un embrayage 13 4 uj^ organe 14 de degradation de l'6nergie 
calorifique. II s'agit d'un dispositif 
mettant en action un agitateur rotatlf 
ou non se deplagant dans un fluide visqueux : liquide, 
gazeux ou un melange des deux. II s'agit par example d'un 
frein hydraulique tel qu'un frein de Froude. 

Get organe 14, au lieu d'etre relie directement a 
I'arbre du moteur 7 peut egalement, dans le cas oil on 
utilise un reduct|eur 12, etre reli§ h une sortie 
intermediaire du redacteur. 

I'arrSt du navire, 1 ' installation permet 
'utilisation de 1* organe 14 de dissiper 
en calories I'energie mecanique du moteur 7 produite par la 



Ainsi, en cas 
35 facilement grace a 
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combustion du gaz piovenant de 1 ' evaporation naturelle du 
methane 2 dans la cuye i. Dans cette occurrence, on arrfite 
la pompe 8, on dijbraye I'embrayage 11 et on embraye 
I'embrayage 13. 

L'organe 14 peut fonctionner soit h des vitesses 
differentes en fonction de I'energie a degrader, soit en 
remplissant l'organe 14 d'une quantite appropri^e de fluide. 

L'organe 14 peut, comme on I'a represent e sur la 
figure, Stre entrain^ par 1 ' interm^iaire d'un embrayage 13 
mais 11 peut aussi Itre relie directement sans embrayage d 
une sortie mecanique de 1' installation et done 6tre entralnd 
en permanence. Dans Ice dernier cas, il est entralnS & vide 
sans fluide. 

En se referant maintenant a la figure 2, on va decrire 
une application particuliere, non limitative relative & une 
propulsion diesel-6l4ctrique. 

Dans cette figjire, le gaz, a la sortie du compresseur 
5 alimente quatre moteurs diesels 15 qui entralnent chacun 
16. j Ceux-ci aliinentent en parall61e deux 
alimentant chacun un moteur 



un alternateur 
convertisseurs de frequence 
electrique 18. 

Les moteurs 



I'intermediaire de d^ux embrayages 20. 

Le riducteur 19 entralne I'hilice 10. 



8 attaquent un reducteur 19 par 



electrique 18 
type FROUDE par 



entraine un frein 
1 ' intermMiaire d ' un 



mer 23 permet d'6vacuer les 



Chaque moteui 
hydraulique 21 c 
embrayage 22. 

Un circuit 
calories. 

Ici, les f reins hydrauliques 21 sont embrayfis sur les 
moteurs electrigues 18. 

On pourrait bien entendu les embrayer sur le r6ducteur 
19 ou sur I'un de ises pignons ou sur la ligne d'arbre du 
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REVSWICATIO^^S , 

1) Installatiop de propulsion pour un navire de 
transport de gaz liqjjefiS comportant au-moins une cuve (1) 
de gaz liguifie (2), baracteris6e en ce qu'elle comprend au- 
moins un moteur (7, 15) aliments au-moins en partie par les 
gaz (3) provenant (jle 1 ' evaporation naturelle dudit gaz 
liqu^fi^ dans laditje cuve (1), ledit moteur (7, 15) 
entralnant directemeiit, ou par 1 ' interm^iaire d'une chalne 
(16, 18) de transfomjation de 1' Anergic, au-moins une h61ice 
de propulsion (10), | un accouplement embrayable (11, 20) 
permettant en outre i'accoupler ou de desaccoupler I'hSlice 
(10) de la partie motrice, et en ce qu'elle coinporte en 
outre un organe (14, 21) de degradation de l'6nergie 
mecanique en energie calorifique ledit organe §tant reli6 & 
une sortie mecanique de 1' installation, 

2) Installation! selon la revendication 1, caract6ris§e 
en ce que ledit orgajie (14, 21) de degradation de l'6nergie 
mecanique est un frein hydraulique. 

3) Installation selon la revendication 2, caract6ris6 
en ce que ledit fnsin hydraulique est reliS i une dite 
sortie mecanique de 1 'installation par un enbrayage (13, 
22). 

4) Installation selon I'une des revendications 1^3, 
caracterisee en ce jue ledit moteur est un moteur di^sel 
(15) qui entralne ladite helice (10) par 1 ' intermSdiaire 
d'une chalne de transraision comprenant un g6n6rateur 
electrigue (16) entralne par ledit moteur diSsel, le 
generateur alimentant un moteur electrique (18) entralnant 
1 'helice par 1 ' intermediaire d'un r^ducteur (19) et d'un 
embrayage (20). 

5) Installation selon la revendication 4, caract6ris6e 
en ce que ledit organe (21) de dSgradation de l'6nergie 
mecanique est entraijiS par ledit moteur electrique (18). 

6) Installation selon I'une des revendications 4 ou 5, 
caracterisee en ce (|ue le generateur Electrique (16) est un 



6 



2722760 



alternateur alimenta^t ledit moteur Slectrigue (18) par 
1 ' intermSdiaire d'un jconvertisseur de frequence (17). 

7) Installatioq selon I'une des revendications 14 3, 
caracterisee en ce <^e ledit moteur (7) est une turbine h 
gaz entrainant ladit^ helice h travers un r6ducteur (12) et 
un embrayage (ii) . 

8) Installation selon I'une des revendications 1 k 3, 
caracterisee en ce que ledit moteur (7) est un moteur diesel 
entrainant ladite h6jlice 4 travers un reducteur (12) et un 
embrayage (11). 

9) Installation selon I'une des revendications 1 h 3, 
caract§ris6e en ce que ledit moteur (7) est un moteur di6sel 
lent entrainant direptement ladite hSlice (10) i travers un 
embrayage (11). 
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